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1. Innledning

Etter Plan- og bygningslovens § 4-3 (PBL) er det et generelt krav om at det ved planer for utbygging
skal giennomfgres ROS-analyser.

For planer med krav til konsekvensutredning er det forutsatt at ROS-analysen skal innga i
konsekvensutredningen, jamfgr KU-forskriftens § 21.

| rundskriv T-2/09 Ikraftsetting av ny plandel i plan- og bygningsloven fra 2009 heter det om §4-3 at

Bestemmelsen retter seg spesielt mot a forhindre at det gjennom arealdisponeringen skapes seerlig
risiko. [...] Risiko og sdrbarhet kan pa den ene siden knytte seg til arealet slik det er fra naturens side,
som f.eks. at det er utsatt for flom, ras eller radonstrdling. Det kan ogsG oppstd som en falge av
arealbruken, f.eks. ved madten viktige anlegg plasseres i forhold til hverandre, eller hvordan arealene
brukes.

| «Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning» (2018) er det
forankret at klimatilpasning skal innga som en del i ROS-analysen.

1.1 Hensikt

Hensikten med a vurdere risiko og sarbarhet er a fa en oversikt over risikobildet og a gi et grunnlag
for a kunne ta gode beslutninger om Igsninger og avklare eventuelle behov for risikoreduserende
tiltak.

Denne ROS-analysen belyser risikobildet ved utbedring av rv.3 gjennom tiltaksomradet.
ROS-analysen er et vedlegg til dispensasjonssgknad for utbedring av rv.3 mellom Tynset og Kvikne.

Prosjektet har som hovedmal a redusere antall drepte og hardt skadde i forhold til dagens situasjon,
gke framkommelighet for person- og godstransporten, samt redusere vedlikeholdskostnadene.

1.2 Metode

Denne ROS-analysen fglger risikostyringsprosessen etter NS-1ISO 31000:2018, som er gitt i V712
konsekvensanalyser. Utfgrelsen er basert pa veiledning gitt i SVV rapport nr. 84 (ROS-analyser i
vegplanlegging) og rapport nr. 530 «Risiko og sarbarhetsanalyse av naturfare». Metoden i SVV
rapport nr. 84 tar utgangspunkt i DSBs veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging»
(DSB, 2017). Det er blitt gjort tilpasninger er gjort for a bedre passe for vegprosjekter og for Statens
vegvesen som vegeier. Nedenfor vises trinnene i ROS-analysen som en 5-trinnsmetodikk (figur 1),
hentet fra DSBs veileder.
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Beskrive planomradet og prosjektet

Identifisere mulige ugnskede hendelser

Sjekkliste risikoidentifisering

Vurdere risiko og sarbarhet

Risikoskjema for risiko- og sarbarhetsanalyse

Identifisere tiltak for & redusere risiko og sarbarhet

Dokumentere analysen og hvordan den pavirker planforslaget

Figur 1 Trinnene i ROS-analysen etter figur i DSB-veilederen «Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging»

I tillegg ligger fglgende faglige rapporter til grunn for analysen:

Naturmangfold-notat
- Vassdrag og overvannsrapport

Vurdering av sannsynligheten for at en ugnsket hendelse skal inntreffe bygger pa kjennskap til lokale forhold,
erfaringer, statistikk og annen relevant informasjon

Analysen er basert pa kjent kunnskap ut fra tilgjengelige kilder, samt planbeskrivelse. Analysen er foretatt av en
tverrfaglig prosjektgruppe som har kompetanse og erfaring pa ROS-analyser, samfunnssikkerhet og beredskap.

YM-plan vil bli utarbeidet i byggeplanfasen. Det samme gjelder HMS- og SHA plan, mer informasjon om etatens
rutiner: https://www.vegvesen.no/fag/veg+og+gate/hms.

Vurdering av sannsynlighet for ugnskede hendelser er klassifisert i:

Begrep Frekvens

Hendelsen er ikke kjent fra tilsvarende situasjoner eller forhold, men det er

Lite sannsynli S R . o
yniig en teoretisk sjanse, sjeldnere enn én gang hvert 100. ar

Mindre sannsynlig Hendelsen kan skje, mellom én gang hvert 10. &r og én gang hvert 100. ar
Hendelsen kan skje av og til, mulig periodisk hendelse, mellom én gang hvert

Sannsynlig ar og én gang hvert 10. ar

Meget sannsynlig Oftere enn én gang per ar

Tabell 3-1 Beskrivelse av sannsynlighet for at en uensket hendelse skal inntreffe

Vurdering av ugnskede hendelsers alvorlighetsgrad (konsekvens) er klassifisert som:

Begrep Konsekvens

Liv & helse: Lettere skadd

Lite alvorli
€ Ytre miljg: Liten, selvopprettelig miljgskade

Mindre alvorlig Liv & helse: Hardt skadd
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Ytre miljg: Liten miljgskade som krever opprydding

Liv & helse: 1-4 drepte

Alvorli
€ Ytre miljg: Betydelig miljgskade som krever opprydding

svzert alvorli Liv & helse: 5 eller flere drepte
vaert alvorli
& Ytre miljg: Uopprettelig miljgskade

Tabell 3-2 Beskrivelse av forventet konsekvens/skadeomfang av en hendelse

Sannsynlighet og konsekvens av ulike hendelser gir til sammen et uttrykk for risikoen som en hendelse
representerer.

Vurderingene av sannsynlighet og konsekvens er sammenstilt i en risikomatrise, hvor farge angir risiko av
ugnsket hendelse. Hendelser som kommer opp i gvre hgyre del i risikomatrisen (rédt omrade) har store
konsekvenser og stor sannsynlighet, mens hendelser i nedre venstre del (grgnt omrade) er mindre farlige og
lite sannsynlige.

Konsekvens 1. Lite 2. Mindre 3. Alvorlig 4. Sveert
alvorlig alvorlig alvorlig

Sannsynlighet

4. Meget sannsynlig

3. Sannsynlig

2. Mindre sannsynlig

1. Lite sannsynlig

Tabell 3-3 Tabell som viser samlet risikovurdering

Fargekodene i matrisen sier noe om hvor kritisk risikoen er vurdert til & vaere. Grgnn farge indikerer at tiltak
ikke er ngdvendig. Gul farge indikerer at tiltak bgr vurderes. Oransje farge indikerer at tiltak skal vurderes,
mens rgd farge indikerer at tiltak er ngdvendig. Hvilke tiltak som bgr etableres, gjgres normalt ikke kun pa
bakgrunn av matrisen, men ogsa med henblikk pa kostnadseffektivitet, grensenytte, kost-nytte, endring i risiko,
mv. Tiltak som reduserer sannsynlighet vurderes fgrst. Hvis dette ikke gir effekt eller ikke er mulig vurderes
tiltak som begrenser konsekvensene.

Usikkerhet ved analysen

Klassifisering av risiko vil alltid vaere beheftet med noe usikkerhet i denne type analyser. Dette skyldes flere
forhold:

e  For mange typer hendelser finnes ikke erfaringer eller etablerte metoder for a beregne frekvens, eller
modeller og metoder som kan beregne sannsynlighet. | slike tilfeller ma sannsynligheten vurderes ut
fra et faglig skjgnn. Selv om dette er gjort av kvalifisert personell med kompetanse innen det
fagomradet som er aktuelt, vil det veere usikkerhet knyttet til dette. Det samme gjelder for vurdering
av virkningene av risikoreduserende tiltak.

e Hendelsene som er vurdert i analysen er ikke uttgmmende. Det kan vare uforutsette hendelser som
man ikke har klart & avdekke gjennom det faglige arbeidet med ROS-analysen.

e Analysen som er gjennomfgrt bygger pa foreliggende planer og kunnskap. Ved endring i
forutsetningene gjennom ny kunnskap eller endringer i Igsningsvalg kan risikobildet bli annerledes.
Hvis endringer medfgrer vesentlig gkt risiko, ma det vurderes om risikoanalysen bgr oppdateres.
Risikovurderinger ma derfor vaere et Igpende tema i videre prosjektering.
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1.3 Avgrensninger

ROS-analysen vurderer ikke tema som er sikret gjennom andre krav til utredning, eller som inngar i
konsekvensutredningen. ROS-analysen legger vekt pa temaer som representerer en spesiell risiko i
forbindelse med planforslaget. Fokus er rettet mot det som er spesielt ved prosjektet, og ikke
generelle trekk ved prosjektet som er uavhengig av lokalisering. Hendelser som vurderes i analysen
er forhold som kan oppsta plutselig og uforutsett, og ha store konsekvenser for mennesker, miljg og
samfunn.

Risiko i Byggeperiode/anleggsfase er blitt diskutert og blir omtalt i analysen.

Det skal utarbeides en ytre miljgplan (YM-plan) senest i prosjekteringsfasen. Nar det gjelder
anleggsperioden er det egne krav til at det gjennomfgres SHA-plan for sikkerhet, helse og
arbeidsmiljg, sikker-jobb-analyser (SJA), samt risikovurdering i byggeplanfase hvor det brukes
RISKEN. RISKEN er SVV’s verktgy for a utfgre overordnede risikovurderinger i henhold til kravene i
byggherreforskriften

Tabellen nedenfor viser status pa andre risikokartleggingsprosesser i planfasen ved sluttfgring av
ROS-analysen.

Tabell 4 Status pa andre risikokartleggingsprosesser

Risikokartleggingsprosesser Status Kommentar

knyttet til “navn pa prosjekt”

Notat naturmangfold Rapport ferdig Rapporten inngar som et

grunnlagsdokument til ROS-analysen

Ytre miljgplan (YM-plan) Under utarbeidelse parallelt med denne Tett dialog med fagpersoner underveis
analysen.

Rigg- og marksikringsplan Under utarbeidelse parallelt med denne Tett dialog med fagpersoner underveis
analysen.

Vassdrag og overvannshandtering Under utarbeidelse parallelt med denne Tett dialog med fagpersoner underveis
analysen.

1.4 Prosess

Det ble gjennomfgrt et analysemgte 6.feb 2023. Under mgtet ble risiko fgrst analysert, og
behovsanalysen tok deretter utgangspunkt i vurderingen som ble gjort.

Mgtedeltakerne fremgar av tabell 2 nedenfor. ROS-analysen ble gjennomfgrt ved a studere og
analysere tilgjengelig grunnlagsmateriale i planomradet, i tillegg har enkelte av deltakerne i
analysegruppen veert pa befaring av omradet. Vurderingene foretatt i ROS-analysen baserer seg pa
den samlede kompetansen analysegruppa besitter. Det vurderes at deltagerne pa mgtet har
tilstrekkelig kjennskap til lokalmiljget, trafikale forhold og har dekkende faglig kunnskap.

ROS-analysen vil bli revidert etter innspill fra Statsforvalter, Fylkeskommunen og NVE i forbindelse
med hgringsperioden for dispensasjonssgknaden.

Rapporten er skrevet av prosessleder for ROS-analysen.

Tabell 5 Deltakere i analysegruppen

Navn Stilling/rolle Firma/virksomhet
Kjell Arne Jgndal Steine | Prosjektleder Statens vegvesen
Einar Aakergien Byggeleder Statens vegvesen
Linda Therese Nilsen Hydrolog Statens vegvesen
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Rune Edvardsen

Prosjekteringsleder

Statens vegvesen

Hanne Saug Lie

Bruforvalter

Statens vegvesen

Ingvild Mohr Hansen

Fagressurs Naturmangfold

Statens vegvesen

@yvind Haugland

Fagressurs Naturmangfold

Statens vegvesen

Oddvar Pedersen

Fagansvarlig sprengning, stgytiltak

Statens vegvesen

Knut Westerbg

Planleggingsleder/prosessleder ROS

Statens vegvesen

1.5 Beskrivelse av tiltaksomradet

Beskrivelse av tiltaksomradet og utbyggingsformalet

Tiltaksomrade er fra Kviknehytta (525D1 m 9800) til Ytre Storas (525D1 m 4350). Dette utgj@r en strekning pa
5,5 km.

Tiltaksomradet har blitt valgt ut i dialog med Tynset kommune. Byggestart i 2023 tilsier at det ikke er mulig
med en reguleringsplanprosess. Det har derfor blitt valgt et tiltaksomrade hvor en utbedring av rv.3 i liten grad
vil medfgre konflikt med vassdrag (flom), landskapsbilde, naermiljg og friluftsliv, kulturmiljg og kulturminner,
naturressurser, konstruksjoner, overvannshandtering, grunnforhold og skred, stgy, neerfgring til begyggelse.

Orkdalen

Tunndalen

Einunndalen 4 a

Figur 2: Tiltaksomradet mellom Kviknehytta og Ytre Storas

Hovedmalsetting for prosjektet er a redusere antall drepte og hardt skadde i forhold til dagens situasjon, og
gke framkommelighet for person- og godstransporten.
Fglgende tiltak for forbedring av trafikksikkerheten og framkommeligheten ligger inne i prosjektet:

. Breddeutvidelse av vegen med forsterket midtoppmerking.
. Utbedring av horisontalkurvatur.

J Avkjgrselssaneringer ved at felles adkomster etableres.

o Generell utvidelse av skulder til 1 m.

. Utbedring av sideterreng innenfor sikkerhetssonen pa 6 m
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Figur 3: En vegbredde pa 9m med forsterket midtoppmerking medferer en kjorebanebredde pa 3,25m og

en asfaltert skulder pa 1m.

Det vises til planbeskrivelsen for utfyllende beskrivelser av tiltaksomradet og utbyggingsformalet.

Beredskapsmessige forhold

Brann og redning

Nzermeste brannstasjon

Tynset brannstasjon

Avstand til naermeste brannstasjon

40 km

Estimert utrykningstid fra
nzaermeste brannstasjon

30 min

Ambulansetjenesten

Nzermeste stasjonerte ambulanse

Sykehuset Innlandet Tynset

Avstand

40 km

Estimert utrykningstid

30 min

Politi

Nzermeste stasjonerte politistasjon

Tynset Politistasjon

Avstand

40 km

Estimert utrykningstid

30 min

Omkjgringsveger

Det legges ikke opp til langvarig stengning av rv.3 under anleggsperioden. Det er omkjgringsmuligheter til E6

via fv.29 og fv.30.

Farlig gods

Det er ikke identifisert spesielle forhold knyttet til farlig gods pa strekningen. Det er imidlertid mulig at alvorlige
ulykker kan inntreffe, men det er ikke forhold som tilsier at denne risikoen er mer alvorlig her enn ellers.

Natur, klima og miljgforhold

Skred
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Tiltaksomradet er ikke omfattet av aktsomhetsomrader for sngskred, steinsprang og jord- og flomskred. Det er
ikke registrert stgrre skred i tiltaksomradet som har pavirket rv.3.

Klima

Klimatilpasning og mal om minst mulig utslipp av klimagasser har ligget til grunn for teknisk plan.
Vassdragskryssinger og stikkrenner vil dimensjoneres og utformes slik at de ikke fgrer til gkt fare for
oppstuving, erosjon, suspensjon og skred, og at de kan ta unna for 200-ars flommer/100-ars nedbgrintensiteter
inkludert en klimafaktor pa 1,4 og en sikkerhetsfaktor pa 1,1. Anlegget skal utformes og bygges slik at
sikkerheten mot flom og skred ikke forringes for eksisterende omkringliggende bebyggelse.

Anlegget skal utformes og bygges slik at gkt og endret avrenning som en fglge av tiltak i planen, ikke skal gi
gkte utfordringer nedstrgms tiltaket. Vannveger skal ikke endres ved at man samler flere eksisterende
bekkelgp til ett. Man skal i minst mulig grad lede vann langs vegen eller pa annen mate samle overvann
oppstrgms veg, men i stor grad lede vann direkte igjennom stikkrenne og videre i eksisterende vannveger
nedstrgms. Eksisterende stikkrenner skal opprettholde sin posisjon og funksjon, men oppdimensjoneres iht.
forutsetninger gitt i prosjektet. Det skal i trdd med temarapport for overvannshandtering, legges vekt pa minst
mulig lukking av vannsystemer, men at det bygges apne, robuste og vedlikeholdsvennlige Igsninger.

Teknisk plan har lagt opp til 3 hente ut kvalitetsmasser i fjellskjeeringer langs veglinja, framfor & regulere inn et
eget stort massetak. Utnyttelse av overskuddsmasser langs veglinja er gunstig bade for trafikksikkerheten,
landskapsbildet, og ikke minst for 8 minimere transportbehovet i byggeperioden. Det er massetransport som
utgj@r den klart stgrste faktoren for utslipp av klimagasser i anleggsperioden. Bruk av overskuddsmasser i
veglinja og massuttak flere steder langs veglinja er derfor et avgjgrende grep for 8 minimere
klimagassutslippene i utbyggingsprosjektet.

Hentet fra Norsk klimaservicesenter (Klimaprofil Hedmark - Norsk klima service senter):

Arsnedbgren i Hedmark er beregnet & gke med cirka 15 %. Nedbgrendringen for de fire arstidene er beregnet
til: Vinter: +30 %, Var: +30 %, Sommer: +10 %, Hgst: +15 %. Klimaendringer i form av kraftigere
nedbgrepisoder, hgyere temperatur og mer nedbgr som regn i stedet for sng forventes a endre flomregimet i
Hedmark frem mot 2100:

e Det forventes ikke stgrre flommer i store elver som i dag har sngsmelteflom som arets stgrste flom.
Sngsmelteflommene i alle elver vil komme stadig tidligere pa aret og bli mindre mot slutten av
arhundret.

e Nedbgren forventes a gke og en stadig stgrre andel vil komme som regn. | uregulerte, sidevassdrag og
mindre vassdrag som i dag kan fa store regnflommer, forventes det en gkning i flomstgrrelsen.
Dersom det utfgres flomberegninger og fremstilles flomsonekart, bgr en regne med 20 % gkning i
vannfgringen.

e I mindre elver og bekker som reagerer raskt pa kraftig regn, og i tettbygde strgk med tette flater vil
mer intens lokal nedbgr skape seerlige problemer. Man ma forvente minst 20 % gkning i
flomvannfgringene og man ma vaere spesielt oppmerksom pa at mindre elver og bekker kan finne nye
flomveier.

Villrein

Riksvegen avgrenser Knutshg villreinsomrade i nordgst og Forollhogna villreinsomrade i sgrvest. Knutshg
inngar i Rondane — Dovrefjell villreinkompleks hvor reinen her inngar som en del av en stgrre stamme med
opprinnelig fjellrein som hadde tilhold pa og rundt Dovrefjell. Hovedandelen av bestanden holder seg i den
vestlige delen av terrenget, med kun mer sporadisk tilhold i omradene naermere riksveg 3 i nordgst. Villreinen i
Forollhogna utnytter nesten utelukkende omradene vest for aksen Synnerdalen — Vangrgftdalen. Men bade


https://klimaservicesenter.no/kss/klimaprofiler/hedmark
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beite- og kalvingsomrade er i god avstand fra riksvegen. Det er ikkje kjent at det skjer vandring mellom
villreinbestandene Knutshg og Forelhogna over riksvegen

Stgy og anleggsarbeid i forbindelse med utbedring riksvegen er vurdert til ikke a8 ha noen negativ pavirkning

eller konsekvenser pa villreinbestandene.

2 RISIKO OG SARBARHETSVURDERING OG IDENTIFISERING AV TILTAK

Prosjektet har identifisert mulige ugnskede hendelser som kan vare aktuelle og har blant annet
benyttes DSB’s sjekkliste for potensielle, ugnskede hendelser. Det er identifisert 6 ugnskede
hendelser som kan inntreffe som fglge av utbyggingsprosjektet. De ugnskede hendelsene er listet
opp i tabellen nedenfor, hvor hendelsene er gitt et ID-nummer som er gjennomgaende i analysen og
evalueringen. Hendelsene er analysert videre i kapittel O:

ID nr. Ugnsket hendelse

Nedbgr og vannplaning

Brudd pa kraftforsyning/vann/avigp

Akutt forurensing pa land eller i sjp

Utforkjgringsulykke eller mgteulykke

Ulykke ved anleggsgjennomfgring

N | |WIN |-

Fall fra nye hgye fjellskjeeringer

Tabell 4-1 Identifiserte uonskede hendelser som kan inntreffe i prosjektet.

Andre tema/hendelser som har blitt diskutert er som fglger:

Hendelse | Aktuelt | Kommentar/tiltak

Forhold ved utbyggingsformalet og omkringliggende omrdder

Innfgring av nye risiko- og Nei Foruten hendelsene listet opp i Tabell 4-1 Identifiserte ugnskede

sarbarhetsforhold i planomradet hendelser som kan inntreffe i prosjektet. er det vurdert at
utbyggingen ikke vil medfgre nye alvorlige risiko- og
sarbarhetsforhold i planomradet.

Risiko — og sarbarhetsforhold utenfor Nei Foruten hendelsene listet opp i Tabell 4-1 Identifiserte ugnskede

planomradet som kan pavirke hendelser som kan inntreffe i prosjektet. er det vurdert at det

utbyggings- og planomradet ikke er risiko — og sarbarhetsforhold utenfor planomradet som
kan pavirke utbyggings- og planomradet

Forhold med utbyggingsformalet som Nei Vassdragskryssinger og stikkrenner vil dimensjoneres og

kan pavirke omkringliggende omrader utformes slik at de ikke fgrer til gkt fare for oppstuving, erosjon,
suspensjon og skred, og at de kan ta unna for 200-ars
flommer/100-ars nedbgrintensiteter inkludert et klimapaslag pa
1,4. Anlegget skal utformes og bygges slik at gkt og endret
avrenning som en fglge av tiltak i planen, ikke skal gi gkte
utfordringer nedstrgms tiltaket. Overvann skal ledes inn i
eksisterende vannlgp.

Naturgitte forhold

Sng-/ isras Nei Tiltaksomradet er ikke omfattet av aktsomhetsomrader for
sngskred, steinsprang og jord- og flomskred.

Elveflom Nei En sone ved Hyllbekken og Fuglasbekken ligger innenfor
aktsomhetsomrade. Det er imidlertid ikke rapportert om
tidligere hendelser.

Vind Nei Det legges opp til & avskoge anleggsomradene i vegprosjektet.

Kritiske samfunnsfunksjoner og infrastruktur

10
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Sykehus, omsorgsinstitusjon, skole/ Nei Tiltaket innebaerer ikke st@rre risiko da tiltaket har positive

barnehage andre viktige offentlige konsekvenser for fremkommelighet og trafikksikkerhet. Det

bygg/anlegg legges ikke opp til langvarig stengning av riksvegen under
anleggsperioden. Det legges opp til dialog med ngdetater da

Ngdetater sprengningsarbeid vil medfgre behov for kortere stengning av
vege.

Veg, bru, tunnel, knutepunkt, viktige Prosjektet vil gi positive konsekvenser for eksisterende veg og

kommunikasjonsarer kryss.

Ulykke med farlig gods Tiltaket innebaerer ikke st@rre risiko da tiltaket har positive
konsekvenser for fremkommelighet og trafikksikkerhet

Ulykke i avkjgrselspunkt Prosjektet vil bedre sikt, kurvatur og tverrfall, men vil samtidig

bidra til gkt fartsniva langs enkelte delstrekninger. Prosjektet vil
redusere antallet avkjgringer og utbedre avkjgringer (inkl.
jordbruksavkjgringer) som har uheldig sikt/stigningsforhold.

Andre ulykker — Utforkjgring, Mindre risiko som fglge av prosjektet.
standardsprang

Neeringsvirksomhet

Virksomheter som handterer farlige Nei Det er ingen storulykkevirksomheter i naerheten av
stoffer, eksplosiver og planomradet.

storulykkevirksomheter

2.1 Spesielt om anleggsfase
Anleggsfasen er i alle prosjekter en kritisk fase og det kan oppsta hendelser. Bygging av tiltaket betyr at
omradet forandrer seg i karakter, egenskaper og bruk. Dette kan for eksempel vaere:

- Mye aktivitet i omradet

- Mange store maskiner

- Omlegging av veger bade for kjsrende og myke trafikanter
- Midlertidig skilting og lyssetting

Aktivitetene i byggeperioden gker risikoen for hendelser som

- Utslipp fra anleggsmaskiner

- St@y og st@v fra anlegget

- Ulykker innenfor anleggsomradet
- Ulykker utenfor anleggsomradet
- Behandling av avfall

- Flytting av kabler og ledninger

- Fremkommelighet

- Forurensning av vassdrag

Utslipp fra anleggsmaskiner, behandling av avfall og mulig forurensing av vassdrag skal beskrives og handteres i
YM planen som fglges opp pa anlegget. Ulykker i og utenfor anleggsomradet skal beskrives i egen HMS og SHA
plan for anleggsfasen. Arbeidsvarsling etter gjeldende regler og faseplaner skal redusere sannsynlighet for
ulykke. I anleggsfasen skal entreprengr ogsa varsle beboere og iverksette tiltak for 3 begrense stgv i spesielt
utfordrende veerforhold og holde ngdetater informert om fremkommeligheten forbi anlegget.

Visse typer ulykker innenfor anleggsomradet kan imidlertid delvis forebygges ved a vektlegge HMS i planfasen i
valg av Igsninger, herunder linjevalg og avgrensning av anleggsbelter/tiltaksomradet. Konturspregning
medfgrer blant annet gkt risiko for rester av udetonert sprengstoff. For a redusere denne risikoen har teknisk
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plan for prosjektet vektlagt & avsette nok areal slik at mindre fjellskjaeringer kan legges ned framfor bruk av
kontursprengning. Dette vil ofte ogsa gi veglinja en bedre landskapstilpasning. Dette risikoreduserende grepet
er kun mulig i omrader som ikke kommer i konflikt med andre viktige formal (bebyggelse, kulturminner, dyrka
mark).

Det kan ogsa finnes rester av udetonert sprengstoff fra tidligere utbedring av rv.3. For & minimere risikoen for a
komme i bergring med dette, er det i omrader hvor det tidligere har blitt sprengt, bestrebet a ikke senke ny
veglinje i forhold til eksisterende veglinje (vertikalgeometrien).

| bratt terreng og i omrader hvor det ikke finnes omkjgringsmuligheter er det viktig at planene dpner for et
bredt nok anleggsbelte/tiltaksomrade slik at det er mulig & anlegge midlertidige anleggsveger og nok areal til 3
sette opp langsgaende sikring for @ unnga ulykker for trafikanter og anleggsarbeidere. For smalt anleggsomrade
i krevende terreng gker risikoen for ulykker i anleggsperioden.

2.2 Spesielt om behov for gang- og sykkelveg
Innenfor tiltaksomradet er det ikke skoler eller andre viktige malpunkter som utlgser krav om separat gang-
og sykkelveg. Handbok N100 skriver at «Dersom potensialet for antall gdende og syklende langs vegen
overstiger 50 i et normaldggn, eller strekningen er skoleveg, bgr det etableres egen parallelfgrt gang- og/eller
sykkelveg. Alternativt bgr gang- og sykkeltrafikken avvikles pa lokalt vegnett.»

Tiltaksomradet er kjennetegnet av spredt bebyggelse. Det er ikke skoler innenfor planomradet, og sveert
begrenset bruk av bussholdeplasser, som medfgrer at potensialet for antall gdende og syklende i dette
omradet er betydelig under 50 i et normaldggn.

Etablering av separat g/s-veg vil medfgre konflikter med naturverdier, landskap og eksisterende avkjgringer.
Dette fordi sidebratt terreng vil kreve terrenginngrep for a fa etablert en separat g/s-veg.

Det vurderes at gevinsten med & etablere g/s-veg ikke vil veie opp for de ulempene en g/s-veg vil medfgre for
beslag av naturverdier og konflikt med landskap og eksisterende avkjgringer.
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3 ANALYSE AV IDENFISERTE U@ANSKEDE HENDELSER

Nr 1

Navn pa ugnsket Nedbgr og vannplaning

hendelse

Beskrivelse Kraftig nedbgr medfgrer at store mengder overvann tetter stikkrenner og skaper
utfordringer med vannplaning pa rv.3.

Arsaker Klimaendringer medfgrer kraftigere nedbgr

Eksisterende
barrierer

Eksisterende veggrgfter og stikkrenner

Sarbarhetsvurdering

Veien kan bli stengt til overvannet har gitt seg. Vegkroppen ma utbedres hvis
nedbgr har medfgrt utsklidning. Det kan ta mange timer & rydde opp i dette.

Sannsynlighet hgy Forklaring Hendelsen kan skje av og til, mulig periodisk
(hgy, middels, lav) hendelse, mellom én gang hvert ar og én gang
hvert 10. ar.

Konsekvenstyper Hoy Mid | Sma | Ikke relevant | Forklaring

Liv og helse X Kraftig nedbgr og vannplaning kan
fgre til utforkjgringsulykker med
hardt skadde.

Stabilitet X Trafikanter kan benytte andre veger
for & komme seg forbi hendelsen.

Materielle verdier X Liten miljgskade som krever
opprydding.

Samlet begrunnelse
av konsekvens

Konsekvensen er avhengig av omfanget av nedbgren og hvor mange kjgretgy som
oppholder seg langs rv.3 under nedbgr.

Usikkerhet
(hgy, middels, lav)

lav Begrunnelse Det er hgy sikkerhet for at en slik hendelse
kan inntreffe, men omfanget og

konsekvensene av en slik hendelse er usikker.

Risikoniva for tiltak
og oppfelging

Tiltak

Vegen ma stenges og omkjgring ma skiltes.
Beboere og naeringer langs rv.3 ma varsles.

Oppfglging gjennom
planverktgy/info til
kommunen etc

SVV, kommuner og statsforvalteren har utarbeidet beredskapsplaner for denne
hendelsen.

Anlegget skal utformes og bygges slik at gkt og endret avrenning som en fglge av
tiltak i planen, ikke skal gi gkte utfordringer nedstrgms tiltaket. Vannveger skal ikke
endres ved at man samler flere eksisterende bekkelgp til ett. Man skal i minst mulig
grad lede vann langs vegen eller pa annen mate samle overvann oppstrgms veg,
men i stor grad lede vann direkte igjennom stikkrenne og videre i eksisterende
vannveg nedstrgms.

Energidrepere og andre tiltak vurderes pa hver enkelt vannveg, for a redusere
farten pa vannet oppstréms og nedstrgms stikkrenner.

Eksisterende stikkrenner opprettholder sin posisjon og funksjon, men
oppdimensjoneres iht. forutsetninger gitt i prosjektet.

Det skal legges vekt pa minst mulig lukking av vannsystemer, men bygges apne,
robuste og vedlikeholdsvennlige Igsninger.

Vassdragskryssinger og stikkrenner ma dimensjoneres og utformes slik at de ikke
forer til gkt fare for oppstuving, erosjon, suspensjon og skred, og at de kan ta unna
for 200-ars flommer/100-ars nedbgrintensiteter inkludert et klimapaslag.

Risikoniva etter
tiltak og oppfglging
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Nr 2

Navn pa ugnsket Brudd pa kraftforsyning/vann/avigp

hendelse

Beskrivelse Midlertidig stremstans og brudd pa private vannkilder
Arsaker Hgyspentledninger ma flyttes.

Eksisterende barrierer

Kart over ledninger og egne rutiner for varsling og arbeid med hgyspent

Sarbarhetsvurdering

Beboere vil midlertidig miste strgm.

Sannsynlighet middels Forklaring Hendelsen kan skje i anleggsperioden.

(hgy, middels, lav) Strgmbrudd er som regel kortvarig.

Konsekvenstyper Hoy Mid | Sma | Ikke relevant | Forklaring

Liv og helse X Manglende strgm eller vann over
lengre tid er krevende, med
medfgrer i liten grad fare for liv og
helse.

Stabilitet X Alternative strgmkilder og vannkilder

Materielle verdier X Liten miljgskade som krever
opprydding.

Samlet begrunnelse av
konsekvens

Konsekvensen er avhengig av varigheten av strembrudd og hvor mange
beboere/virksomheter som blir bergrt.

Usikkerhet
(hgy, middels, lav)

middels

Begrunnelse

Risikoniva fer tiltak og

oppfolging
Tiltak Dialog med ledningseiere i forkant av byggestart.
Oppfglging giennom Kartlegging av vannkilder. Det vil bli tatt vannprgver og tilsigsmalinger av

planverktgy/info til
kommunen etc

Risikoniva etter tiltak og

oppfolging

private brgnner i forkant og etterkant av anlegget.
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Nr 3

Navn pa ugnsket Akutt forurensing pa land eller i sj@

hendelse

Beskrivelse Sg¢l av drivstoff/ kjemikalier. Akutt utslipp fra mobilt utstyr.
Arsaker Risiko i forbindelse med anleggsarbeid.

Eksisterende barrierer

Eksisterende rutiner for a forebygge og handtere en slik hendelse. Beredskap
for & stanse og hindre spredning av utslipp.

Sarbarhetsvurdering

Beboere vil midlertidig miste vann.

Sannsynlighet lav Forklaring Hendelsen kan skje i anleggsperioden.

(hgy, middels, lav)

Konsekvenstyper Hoy Mid | Sma | Ikke relevant | Forklaring

Liv og helse X Vil ikke fgr til fare for menneskelig liv
og helse.

Stabilitet X Ingen spesielt sdrbare omrader i
naerheten av planomradet

Materielle verdier X Liten miljgskade som krever
opprydding.

Samlet begrunnelse av Konsekvensen er avhengig av stgrrelsen av utslipp.

konsekvens

Usikkerhet middels | Begrunnelse

(hgy, middels, lav)

Risikoniva fgr tiltak og
oppfalging

Tiltak

Forebygge skader pa grunn av sgl av drivstoff/ kjemikalier ved a:

. Opprette fyllingsplass for drivstoff, evt kreve fylling fra tankbil.

. Pase at entreprengrer har ngdvendig absorbent eller
oppryddingsmateriell til 3 tgrke opp spill/ sal.

. Plassering av riggomrader

. Vektlegge bruk av moderne maskinpark ved neaerfgring til vassdrag.

Oppfealging gjennom
planverktgy/info til
kommunen etc

Risikoniva etter tiltak og
oppfalging

Det vil i YM-planen bli stilt krav om at riggomrader skal ha oppsamling av alt sgl
og lekkasjer av olje og drivstoff. Brakkerigg skal ha tett tank for oppsamling av
alt avlgpsvann som ikke har pakobling til kommunalt nett. Oppstillingsplass for
maskiner og redskap skal ha en minsteavstand til vassdrag pa 50 m
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Nr 4

Navn pa ugnsket Utforkjgringsulykke eller mgteulykke

hendelse

Beskrivelse Utforkjgringsulykke eller mgteulykke i en 80-sone

Arsaker Forarsakes av blant annet for smal kjgrebane, krappe kurvaturer,

standardsprang, farlige objekter i sideterreng og ikke minst for hgy fart i forhold

til kjgreforhold.

Eksisterende barrierer

Strenge krav i driftskontrakter for a sikre kjgreforholdene selv under krevende
veerforhold. Fokus pa regelmessige kontroller av trafikanter og kjgretgy. God
trafikantinfo om veer- og fgreforhold.

Sarbarhetsvurdering

Rv.3 er ulykkesbelastet ut ifra trafikkmengdene. Rv.3 har i dag en utforming og
et sideterreng som medfgrer alvorlig skadegrad ved utforkjgringsulykker og
mgteulykker. Drepte/hardt skadde i trafikken er en meget stor belastning for

samfunnet og for pargrende.

Sannsynlighet
(hgy, middels, lav)

middels Forklaring | Det har veert 13 ulykker med personskade pa

strekningen siste 18 ar. Terrenget ved siden av vegen
har mange pakjgrselfarlige objekter innenfor
sikkerhetssonen

Konsekvenstyper

Hoy Mid | Sma | Ikke relevant

Forklaring

Liv og helse

Mgteulykker og utforkjgringsulykker
kan gi alvorlige konsekvenser for liv
og helse.

Stabilitet

Trafikkulykker vil umiddelbart
medfgre vegstengning, men drepte
medfgrer uopprettelig skade for
pargrende og samfunnet.

Materielle verdier

Utforkjgring- og mateulykker
medfg@rer store materielle skader

Samlet begrunnelse av
konsekvens

Mgteulykker og utforkjgringsulykker kan gi alvorlige konsekvenser for liv og

helse.

Usikkerhet
(hgy, middels, lav)

Risikoniva fer tiltak og
oppfolging

Tiltak

middels | Begrunnelse | Det er mange faktorer og sma marginer som avgjgr
om en utforkjgringsulykke medfgrer dgd eller kun
materielle skader.

e Hovedmalet med prosjektet er & gjennomfgre tiltak for a redusere

omfanget av mgteulykker og utforkjgringsulykker i trad med 0-versjonen
(ingen drepte eller hardt skadde).

Oppfglging gjiennom
planverktgy/info til
kommunen etc

Risikoniva etter tiltak og
oppfolging

e Breddeutvidelse av vegen med forsterket midtoppmerking.
e  Utbedring av horisontalkurvatur.

e Avkjgrselssaneringer ved at felles adkomster etableres.

e  Generell utvidelse av skulder til 1 m.

e Utbedring av sideterreng innenfor sikkerhetssonen pa 6 m
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Nr 5

Navn pa ugnsket Ulykke ved anleggsgjennomfgring

hendelse

Beskrivelse Kollisjon mellom anleggsmaskin og personkjgretgy

Arsaker Grunnet manglende omkjgringsmuligheter ma trafikken ledes gjennom anleggsomradene.

Dette kan fgre til ulykker mellom anleggsmaskin og personkjgretgy.

Eksisterende barrierer

Det vil bli lagt vekt pa a engasjere en erfaren og dyktig entreprengr. Kompetanse,
oppdragsforstaelse, HMS-rutiner og relevant erfaring har veert sentrale tildelingskriterier.

Sarbarhetsvurdering

| giennomfgring av et anlegg har bade byggherre og entreprengr stort fokus pa HMS.
Planomradet har kort avstand til legevakt.

Sannsynlighet middels Forklaring Grunnet antall faktorer vurderes det som sannsynlig

(hgy, middels, lav) at en hendelse vil inntreffe hvis det ikke iverksettes

avbgtende tiltak.

Konsekvenstyper Hay Mid | Sma | Ikke relevant Forklaring

Liv og helse X Kollisjon mellom anleggsmaskin og
personkjgretgy kan gi alvorlige
konsekvenser for liv og helse.

Stabilitet X Ulykke ved anleggsgjennomfgring vil
umiddelbart medfgre stans i anlegget og
vegstengning, men drepte medfgrer
uopprettelig skade for pargrende og
samfunnet.

Materielle verdier X Kan medfgrer store materielle skader

Samlet begrunnelse
av konsekvens

Kollisjon mellom anleggsmaskin og personkjgretgy kan gi alvorlige konsekvenser for liv og
helse.

Usikkerhet
(hgy, middels, lav)

Risikoniva fgr tiltak og

middels Begrunnelse Det er mange faktorer og sma marginer som avgjgr
om en kollisjon mellom anleggsmaskin og

personkjgretgy medfgrer dgd eller kun materielle

skader.

oppfolging
Tiltak e Informasjon til beboer om anleggsarbeid som skal gjennomfgres i naerheten av
bebyggelsen.
e Informere trafikanter gjennom arbeidsvarsling.
e  Pase at anleggsomradet blir sikret godt slik at uvedkommende ikke tar seg inni
anleggsomradet og skades.
e  Egen risikovurdering i SHA-plan og SJA.
e  God orden ianleggsomradene.
e  God dialog med ledningseiere i forkant av anlegget.
Oppfalging gjennom e Ulykker innenfor anleggsomradet er forspkt forebygget ved a vektlegge HMS i i valg av

planverktgy/info til
kommunen etc

Igsninger, herunder linjevalg og avgrensning av anleggsbelter og bredden pa formalet
Annen veggrunn.
e Derdet er fare for gammelt sprengstoff: Ikke legge ny veglinje under eksisterende veg.
e  Begrense omfanget av konturspregning.

Risikoniva etter tiltak
og oppfalging
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Nr 6

Navn pa ugnsket Fall fra nye hgye skjeeringer

hendelse

Beskrivelse Nye hgye skjeeringer i forbindelse med utvidelse av rv.3 kan fgre til alvorlig
fallulykker for mennesker og dyr.

Arsaker Hvis nye hgye skjaeringer etableres uten sikring inntil eksisterende boliger eller
turstier, kan dette fgre til fallulykker — spesielt under darlig siktforhold (take).

Eksisterende barrierer Terreng som krever hgye skjaeringer er generelt ikke velegnet for boliger eller
turveger.

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet liten Forklaring Det er fa ny hgye skjeeringer i prosjektet inntil

(hgy, middels, lav) eksisterende boliger eller turveger.

Konsekvenstyper Hoy Mid | Sma | Ikke relevant | Forklaring

Liv og helse X Konsekvensen av fall fra hgye

skjaeringer vil mest sannsynlig
resultere i dgdsfall.

Stabilitet X
Materielle verdier X
Samlet begrunnelse av Konsekvensen av fall fra hgye skjeeringer vil mest sannsynlig resultere i dgdsfall.
konsekvens
Usikkerhet lav Begrunnelse Liten usikkerhet knyttet til at fall fra hgye
(hgy, middels, lav) skjeeringer vil gi fatale konsekvenser.
Risikoniva fgr tiltak og
oppfalging
Tiltak e Utarbeide sikker jobb analyse - SJIA.

e Det ma vurderes sikring av topp skjeering der det er naturlig a ferdes for

folk og dyr.

Oppfglging gjiennom e Det er avsatt tilstrekkelig areal til Annen veggrunn og anleggsbelter ved
planverktgy/info til heye skjzeringer slik at sikringstiltak kan etableres.

kommunen etc

Risikoniva etter tiltak og
oppfalging
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4 RISIKOEVALUERING OG OPPF@LGING

| tabell 4 er det gitt en skjematisk oppstilling av ugnskede hendelser/risikoforhold som bgr trekkes
frem og krever videre oppfelging. Anbefalte tiltak er hentet fra risikoskjemaene under kap.3.
Tabellen viser i tillegg i hvilken fase det er anbefalt 3 gjennomfgre tiltaket.

Totalt vurderes ikke risikonivaet som kritisk for noen av de ugnskede hendelsene, men i og med at
det er store svingninger i trafikkmengde pa strekningen grunnet sesongtrafikk, helgetrafikk og
stengninger av andre fjelloverganger vinterstid, vurderes det som sentralt at det etableres

tilstrekkelig sikkerhetstiltak for & kunne handtere svingningene pa en god mate.

Tabell 4 Oppsummering av foreslatte tiltak i risikoskjema

Oppsummering av risiko- og sarbarhetsforhold med anbefalte tiltak I hvilken fase tiltak | ROS-analyse
er anbefalt
gjennomfert.
ID - Risiko- og Tiltak:
sarbarhetsforhold = &
< =
b o :
2l gl & 2| &
Tl 2| % &| &
o) o en | &
S| | ¥ & 2
| 2| 5| €| 2
|la|l<| /| &
7]
1.Nedbgr og vannplaning Vegen ma stenges og omkjgring ma skiltes.
Beboere og naeringer langs RV.3 ma varsles
Anlegget skal utformes og bygges slik at gkt og endret avrenning som en fglge av
tiltak i planen, ikke skal gi gkte utfordringer nedstrgms tiltaket. X X
Det skal legges vekt pa minst mulig lukking av vannsystemer, men bygges apne,
robuste og vedlikeholdsvennlige Igsninger.
2.Brudd pa Dialog med ledningseiere i forkant av byggestart. X
kraftforsyning/vann/avigp Kartlegging av vannkilder. Det vil bli tatt vannprgver og tilsigsmalinger av private
brgnner i forkant og etterkant av anlegget.
3.Akutt forurensing pa land Krav om at riggomrader skal ha oppsamling av alt sgl og lekkasjer av olje og
ellerisjg drivstoff. Brakkerigg skal ha tett tank for oppsamling av alt avigpsvann som ikke
har pakobling til kommunalt nett. Oppstillingsplass for maskiner og redskap skal
ha en minsteavstand til vassdrag pa 50 m.
Forebygge skader pa grunn av sgl av drivstoff/ kjemikalier ved &:
3 Opprette fyllingsplass for drivstoff, evt kreve fylling fra tankbil.
. Pase at entreprengrer har ngdvendig absorbent eller
oppryddingsmateriell til & tgrke opp spill/ sgl.
3 Plassering av riggomrader
. Vektlegge bruk av moderne maskinpark ved naerfgring til
vassdrag.
4.Utforkjgringsulykke eller . Breddeutvidelse av vegen med forsterket midtoppmerking. X
mgteulykke . Utbedring av horisontalkurvatur.
. Avkjgrselssaneringer ved at felles adkomster etableres.
. Generell utvidelse av skulder til 1 m.
. Utbedring av sideterreng innenfor sikkerhetssonen pa 6 m
5.Ulykke ved . Informasjon til beboere om anleggsarbeid som skal gjennomfgres i X X
anleggsgjennomfgring naerheten av bebyggelsen.
3 Informere trafikanter gjennom arbeidsvarsling.
. Pase at anleggsomradet blir sikret godt slik at uvedkommende ikke tar
seg inn i anleggsomradet og skades.
3 Egen risikovurdering i SHA-plan og SJA.
. God orden i anleggsomradene.
. God dialog med ledningseiere i forkant av anlegget. Bestrebe
omlegging i forkant av anlegget. Pavisning av kabler og ledninger.
. Ulykker innenfor anleggsomradet er forsgkt forebygget ved a
vektlegge HMS i reguleringsplanfasen i valg av lgsninger, herunder
linjevalg og avgrensning av anleggsbelter og bredden pa formalet
Annen veggrunn.
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6.Fall fra nye hgye
fjellskjaeringer

Utarbeide sikker jobb analyse - SJIA.
Det ma vurderes sikring av topp skjeering der det er naturlig a ferdes

for folk og dyr.
. Det er avsatt tilstrekkelig areal til Annen veggrunn og anleggsbelter
ved hgye skjaeringer slik at sikringstiltak kan etableres.

2. Oppsummering

Kostnadene knyttet til de enkelte tiltakene vurderes innledende som at de vil gi en tilstrekkelig nytteeffekt,
men det er opp til SVV a vurdere kost-/nyttespgrsmalet naeermere.

ROS-analysen omfatter vurderinger av prosjektet sin virkning ogsa utenfor tiltaksomradet. Det vurderes at de
foreslatte tiltakene, herunder overvannstiltak, vil redusere risikoen for ugnskede hendelser utenfor
tiltaksomradet i forhold til dagens situasjon. Breddeutvidelse av dagens rv.3 vil ikke medfgre gkt risiko for ras
eller etablering av nye vannveier. Pa delstrekninger hvor rv.3 eller atkomstveger far en ny utforming, er det
vurdert at dette vil vaere gunstig for a redusere risikoen og sarbarheten — spesielt knyttet opp mot risikoen for
trafikkulykker.

Trafikksikkerheten for mjuke trafikanter har blitt omtalt og vurdert i ROS-analysen. Rv.3 er i dag ikke egnet for
mjuke trafikanter, da vegen mange steder har svaert smal skulder og darlig sikt i kurver. Med en
breddeutvidelse av rv.3 til 9 m inkludert asfaltert skulder pa 2 x 1 m og utretting av kurver, vil rv.3 bli mindre
uegnet for mjuke trafikanter. For at rv.3 skal bli egnet for mjuke trafikanter ma det bygges separat gang- og
sykkelveg langs rv.3.

ROS-analysen peker pa tiltak som vil redusere risikoen for og konsekvensene av de ulike hendelsene. Siden
enkelte av hendelsene kan inntreffe uavhengig av utbedringsprosjektet, blir det opp til kommunen 3 sette
videre fokus pa forholdene i kommunens helhetlige ROS. Analysen viser uansett at det gjennom planlegging og

risikoreduserende tiltak vil veere mulig & redusere antall ugnskede hendelser, eller redusere konsekvensen av
disse til et akseptabelt niva.
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